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TASMALI YUKUN SAGLAMLASTIRMA (LASHING) KISTASLARI

Degerli miisterimiz,

1. Tasmali yiik (OOG) detaylarinin teklif /revervasyon asamasinda Satis/Miisteri temsilcilerimize
bildirilmesi gerekmektedir. Tasmali Yiik (OOG ) detaylarinda herhangi bir degdisiklik olmasi halinde
konteyner limana giris yapmadan énce tiim detaylar Satis/Miisteri temsilcilerimize iletilmelidir. Hatali
tasma bildirimi olmasi halinde konteynerin gemiye yiiklenmemesi veya operasyonu sirasinda
malin/konteynerin hasarlanmasi s6z konusu olabilir.

2. Flatrack konteynerlerde malin lashing yeterliligini ve tasmali veya tasmasiz oldugunu agik¢a gdsteren
fotografli lashing raporu Hapag-Lloyd ilgili miisteri temsilcisine génderilmelidir.

3. Lashing yeterliligi konusunda Hapag-Lloyd , uluslararasi CTU kurallarini uygulamaktadir.
CTU standartlarinda yapilacak lashing uygulamalari detaylari igin burayi ziyaret etmenizi tavsiye ederiz.
Flatrack yiiklemelerinizde asagidaki noktalara 6nemle dikkat edilmesi gerekmektedir;

URUN AGIRLIGININ KONTEYNERA UYGUN DAGITILMASI;

e Malzemenin agirlik merkezinin konteynerin orta noktasi segilmesi gerekmektedir.

e 20’ konteynerlerde M2’ye 4 ton, 40" konteynerlerde M2’ye 3 ton agirlik ylklenebilir. Konsantre
yuklerde agirhgin tabana dagitilmasi igin kalas vs. kullaniimasi gerekir.

e  Konteynerler max payload agirliklarini ancak uygun agirlik dagilimi yapildiginda tasiyabilirler.
e  Konsantre agirlikh malzemelerin, taban tahtasi tizerindeyse konteynerin boyuna dogru yapilmasi

gerekmektedir. Enlemesine konacak kalaslar, ancak konteynerin metal gévdeleri tizerine gelecek
sekilde yerlestirilerek yapilabilir.

e Gemi kizak yapilari nedeniyle, yandan tasmal yikler, flatrack ekipman kapaginin maksimum
30cm &niine kadar konumlandiriimalidir.

sekil A. agirlik transfer uygulamasi

MNo. Explanation 20°Flat 40'Flat

Max. allowed length for

over wide cargo 550 em 1160 cm

Min. distance to flatracks
outer end e M em

d Cell guides of the vessel under deck
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LASHING MATERYALLERi YETERLILiIGi VE DAYANIKLILIGI

Materyal Maksimum Giivenli Yiikleme Siniri (MSL)
Pranga, kelepge, ¢elik halka ve germe donanimlari Mal agirliginin en az 2 kati dayanikhhk
Halat Mal agirliginin en az 3 kati dayaniklhk
Spanzet (tek kullanim) Mal agirhginin en az 1,5 kati dayanikhhk
Spanzet (¢oklu kullanim) Mal agiriginin en az 2 kati dayaniklilik
Celik halat (tek kullanim) Mal agirhginin en az 1,5 kati dayanikhhk
Celik halat (¢coklu kullanim) Mal agiriginin en az 3,5 kati dayanikhhk
Celik serit Mal agirliginin en az 2 kati dayaniklk
Zincir Mal agirliginin en az 2 kati dayaniklilik

Not : “Maksimum Giivenli Yiikleme Siniri (MSL)”, lashing malzemesinin kopma agirligindan dusuktar.

Materyal dayanikliiga olumsuz etki edebilecek, asagidaki durumlara dikkat edilmesi gerekmektedir.

LASHING KOSEBENT NOKTALARI;

Asinma ve kopmay! 6nleyici ek malzeme (kauguk ve kosebent) kullanilmasi gerekmektedir.
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Sekil A. Zayif kose korumasi Sekil B. Uygun kose korumasi



&€ Hapag-Lioyd

CELiK HALAT BAGLANTILARI

Not: Tekli baglantilar dayanikliligi azalttigi i¢in, malin daha glivenli tasinmasi igin baglanti noktalarinda halatlar
cift olarak birlikte baglanmal.

bend diameter with
loss of strength

I double wire in bends,
no loss of strength

double wire in both bends,
no loss of strength \

Sekil A. Tavsiye edilen baglantilar

clip assembly without bend,
wire will slip at marginal load

.. single wire in bend,
loss of strength

Sekil B. Uygun olmayan baglanti

SPANZET BAGLARI:

Spanzetlerde dayanikliligi ve glivenli tasima toleransini azaltan diiglim vb. uygulamalar, uygun
gbrilmemektedir.
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DOGRU LASHING BAGLANTI NOKTALARI;

Lashing aksaminin, sadece tasimaya dayanikli olan “konteyner lashing point” lerine yapilmasi gerekmektedir.
Her bir konteynerde lashingin uygun sekilde yapilmasina yetecek kadar “lashing point” vardir.

Bu lashing noktalarindan her biri 5000 kg tasimaya dayanikli olup, diger baglanti noktalari gerekli mukavemette
olmayacagindan, malzemenin “lashing point’ler harici noktalara baglanti yapilmasi hatalidir.

YANLIS LASHING BAGLANTILARI

YANLIS LASHING
NOKTASI




HATALI YUKLEME

YUKUN iciNE BAGLANAN
YUK(IN AKSESUARLARI
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LASHING YONTEMLERI

Konteyner Uzerindeki malin her yéne kaymasini dnleyecek sekilde uygun lashing yontemiyle baglanmasi

gerekmektedir.
One ve arkaya kaymay! 6nleyecek bir lashing yéntemi kullanilmadiginda, malzemenin konteynerin saglam

ceperlerine tam destek olacak sekilde kalasla sabitlenmesi gerekmektedir.

Tipping
axis

A,

Sekil A - B. Malin 4 yone kay i uygun sekil gell

Sekil C. d ustten ing yapilmi . .
Malin saga/fsola kay i engell ine ragr onefarkaya kaymasini SekilD. 4 tarafa kﬂ"fl'ﬂc'l Oﬂl.E'ﬂI'I'lIIS. el
onlemek icin on ve arkada kalas vb. i gerekir. Ustten de lashing yapilmasi tavsiye edilir.

Sekil E. Saga-sola kayma uygun sekilde onlenmis.
On ve arkadan destek (kalas vb.) uygulamasi gerekir.

Sekil F. Her yone kayma uygun sekilde onlenmis.
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direct lushing - across, down and langth

Lashing methods for cargo with lashing eyes

verilkal half loop lashing at not ow case honzental hali-loop lashing at not ow case cross head lashing at nol ow case

Lashing methods for non over-width cargo without lashing eyes, transverse:

horzental hatl-loop tashing against moving to sida crass haad lashing against moving o skde top-ower lashing, frictian lashing

Lashing methods for over-width cargo without lashing eyes, transverse:

hartzontal half leop lashing against moving length

Lashing method for cargo without lashing eyes, lengthwise.
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DiKKAT EDILECEK DIGER HUSUSLAR;
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Metal malzemenin, kaymayi ve zarari 6nlemek adina konteynerin metal aksami tzerine dogrudan
temas etmeden, kauguk, kalas vb. uygulamalarla yiiklenmesi gerekmektedir.

Konteynerlerin yapisina zarar verecek sekilde givi ile takozlama yapilmasi, uygun gérilmemektedir. Bu
tiir uygulamalar malin glivenligine etkin bir katki saglamadigi gibi, konteynere de zarar vermektedir. Bu
durumlarda hasarin da giderilmesi icin olusacak masraflar yikleyiciye fatura edilmektedir.

Konteynerde lashing amagli herhangi bir delik agilmasi ve/veya kaynak yapilmasi kesinlikle yasaktir.

Hapag-Lloyd, flatrack yiiklemeleri, yikleyicinin beyanina uygun olarak yiiklemeyi kabul eder. Tasimanin
herhangi bir noktasinda tespit edilecek yetersiz ve yanls uygulamalar sebebiyle dogabilecek her tirll
zarar ve ziyandan yikleyici mesuldir.

Konteyner tzerindeki malin lashingiyle ilgili gérliniir veya gériinmez her tirli eksiklik ve hatanin
giderilmesi sorumlulugu yukleyicidedir. Bu siirecte olusabilecek ekstra ellegcleme ve ardiye masrafi
ylkleyiciye yansitilmak durumundadir

Konteyner lzerindeki malzemenin branda ile kapatildigi, lashing yeterliliginin tespit edilemedigi
durumlarda, yukin kabul ve reddine yetkili (limanlar, gemi kaptani, gemi operatori vb.) kisilerce
yuklenmeme karari verilebilir. Hapag-Lloyd bu tlr bir durumda, ytikiin kabuliine onay verilmis bile
olsa, herhangi bir mesuliyet kabul etmeyecektir.

Lashing noktalarina kanca ile baglanan noktalarda, kancanin herhangi bir carpma durumunda
¢tkmamasi igin disa donlk degil, ice doniik olarak takilmasi gerekmektedir.

Ylkleyici tarafindan vyapilabilecek hatali veya eksik bilgilendirmelerde konteynerin gemiye
yliklenmemesi s6z konusu olabilir. Bu tiir durumlarda olusacak gecikmelerde Hapag-Lloyd sorumluluk
kabul etmemektedir.

Yay mapalarina lashing baglantilari yapilmamaldir.

Agirlik konteyner tabanina homojen olarak dagilmiyorsa yiklerin basma noktalarinin takozlar ile yan
celik kirislere dagitilmasi gerekmektedir.

'Koseli, kasa tarzi yliklerde; 6n ve arka yonde 3 nokta baglantisi yapildigi taktirde, blok takoz
kullanimina gerek yoktur. Fakat ylkin ileri geri hareketini engelleyecek uygun baglanti noktasi ya da
dogru agida baglanti yapilamiyorsa, flatrack kapagi altindaki kirisler destek olarak kullanilarak blok
takoz yapilmasi gereklidir.

Baglanti halatlari birbiri tizerine binmemeli, dogrusal olmali, kesinlikle digim atilmamal toka, kanca,
U kilit ya da omega kilit kullanilarak mapalar ile son baglantilar tamamlanmalidir.

Konteyner lizerinde lashing malzemesi olarak zincir kesinlikle kabul edilmemekte olup, sertifikali halat
kullanilmahdir.

Kullanilan lashing malzemeleri sertifikali olmalidir. Transit limani yada nihai destinasyon ISPM Uyesi ise
kullanilacak takozlarin yetkili firmalar tarafindan isil islemli olmasi, ahsaplarin tizerindeki damgalarin
kontrollerde goriilebilir sekilde pozisyonlandiriimasi gerekmektedir.

Cradle ve/ya tasiyici kullanilan yliklemelerde; cradle-yik, cradle-konteyner, yiik-konteyner olarak 3
farkh baglanti sistemi kullaniimalidir.

Tekerlekli yiuklemelerde seyirdeki sicaklik farkindan lastiklerin basing kaybetme ihtimaline karsilik
dingil altina takozlama yapilmalidir. Lastik genisliginin min %50’si konteyner metal kirisine basmalidir.
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Yuklenen yiik hidrolik sisteme sahip ise, hidroliklerin sifir seviyesine indirildigi emin olunduktan sonra
lashinglerin yapilmasi ve lashing tamamlandiktan min. 2 saat sonra baglantilarin tekrar kontrol edilip
limana bu sekilde sevk edilmesi gerekmektedir. Hidrolik ayaklar kirislere basmiyor ise takoz ile agirhk
dagihminin kirislere kadar uzatilmasi gerekmektedir.

Trafo yiuklemelerinde yik Gizerinde azot tlipl olmasi durumunda, basing 2 bar lizerinde ise tehlikeli yik
kapsaminda degerlendirilmelidir. Tehlikeli yiklerde konteynerin dort yanina ilgili sinifin etiketlemesi
yapilmalidir. Trafo yliklemelerinde basing géstergesi erisilebilir ve okunabilir pozisyonda olmalidir.
Kasa ile kapatilan ve/ya basing gostergesi okunamayan trafo ylklemelerinde, musteriden kasanin
aciimasi talep edilecek olup, bu durumlarda ikinci kontrol sérvey masrafi olusacaktir.

Arag, tekne, is makinesi vb. yiklemelerde, akii kutup baslari sékllerek tiim elektrik baglantisi kesilmeli
ve icinde yakit olmadigi gorselle sertifika Uzerinde kanitlanmalidir. Bu nedenle kutup baslari
sokilmeden, son yakit durumunu gosterir gorsellerin ¢ekilmesi gerekmektedir..Yakit durumu
kanitlanamayan yikler icin, limanda yapilacak gézetimde ihracatgi tarafindan personel yonlendirmesi
istenerek, yakit durumunun kontrolli hususunda kontak agmasi istenecektir. Ikinci kontrol igin sorvey
masrafi olusur. Ak kutup baslari sékiilmeyen yikler, tehlikeli yik (DG) olarak degerlendirilecek ve DG
yuk onay siregleri gerektirdiginden bir sonraki gemiye planlamasi yapilacaktir. Tehlikeli yiik onayi
alinamayan yikler, masraflari misteriye ait olmak sarti ile yiklemeden iptal edilir.

Flatrack ekipmana en fazla 4 parga ve flatrack’e uygun olclide kargoalarin yiklemesi yapilmalidir
Ana parcanin aksesuarlarinin ya da yedek pargalarin ekipmanin tzerindeki, icindeki bosluklara ve/ya
icine yekpare ve/ya ¢ok kath olarak yiklenmesi uygun degildir. Bu tarz ek yukler var ise, kasa yapilarak
lashinge uygun hale getirilerek flatrack konteyner tzerine yiiklenmelidir. Bu hatali yiikleme/lashing
kaynakl, diizeltme istenebilir, ylk kabul edilmeyebilir. Bu sebeple yiikleme lisleterinden iptal olabilir.

Cok kath yiklemeler flatrack yiklemesine uygun degildir.

Flatrack ekipmanda, yandan tasmal yliklerde kapaktan itibaren 5 cm yiik ile kapak arasinda mesaafe
birakilarak yikleme yapilmalidir.

Platfrom yliklemelerde, ylik 6n ve arkadan tagmali ise en 6l¢listi 216 santimetreyi gegmemelidir.

Herhangi bir soru ya da ihtiyaciniz olmasi halinde Satis Temsilciniz veya Musteri Hizmetleri
departmanimizla irtibata ge¢menizi rica ederiz.

Hapag-Lloyd Denizasiri Nak. A.S.



